Arkistojen katkosta
(Martti Piltz, Infrarakentaja 4/2009)
SUOMEN ENSIMMAINEN KAIVINKONE

Vuonna 1912 Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus hankki Suomeen ensimmaisen
kaivinkoneen, kun maineikas Bucyrus C70 toimitettiin Hangon satamaan.

Valtio rakentaa

Suomen suuriruhtinaskunta rakensi omat kulkuvaylansa Venéajan keisarikunnassa. Viime
vuosisadan alussa rakennettiin paljon rautateitd. Tie- ja vesirakennusten Ylihallitus oli
suuriruhtinaskunnan rakentajavirasto, joka rakensi radat, satamat ja vesistdjen perkaukset
seka avusti tientekovelvollisia tie- ja siltatdissa.

Isdnnan oikeudella Venajan keisari ja sotaministeri6 vaativat "yleisvaltakunnallista” Pietari-
keskeista liikenneverkkoa. Suomen saadyt vastustivat tatd suuntaamalla kaytettavat varat
jopa melko toissijaisiinkin vayliin. Yksi naista oli rautatie Seinajoki-Kristiinankaupunki,
Kaskinen.

Suomen ensimmainen

Kristiinankaupungin ja Kaskisten rautatie rakennettiin vuosina 1909-1913. Savisella
viljelysseudulla maa-aines radan sorastukseen vaati pitkia kuljetuksia. Soraa |6ytyi vain
Seindjoen tienoilta.

Koskenkorvaan perustettiin sorakuoppa ja lastausraide. Aluksi vaunut kuormattiin
k&sivoimin. Vuonna 1912 Ylihallitus hankki "soranlastaajakoneen”. Se oli Suomen
ensimmainen kaivinkone. Se ostettiin toiminimeltd The Bucyrus Company, South
Milwaukee. Tehdas toimitti koneen Hangon satamaan ja luovutti sen kokoonpantuna
hintaan 89 269,70 markkaa. Konetta seurasi yhdysvaltalainen monttddri, joka ohjasi
kokoonpanon seké kayttéonoton. Esittelynaytds oli Karjaalla 22.7.1912.

Mahtava laite

Bucyrus C70 oli aika mahtava laite. Se oli suora perillinen tehtaan ensimmaiselle
rautatiekaivinkoneelle ("steam showel’= hdyrylapio), joka valmistui vuonna 1882.
Maailman maineen se ansaitsi Panaman kanavan tyémaan peruskoneena. Kaivinkone oli
tietysti hoyrykayttdinen. Se oli asennettu telivaunun paalle, joka tuettiin kaivutydssa
ruuvitangoilla sivuille kaatumisen estadmiseksi. Vain kaantépuomi lilkkkui sivusuuntaan,
mika rajoitti kaivukulman noin + - 90 asteeseen. Kauha oli 2,5 kuutioinen. Kone kulki omin
voimin omilla kiskoilla. Kun kone eteni, kiskot purettiin koneen takaa ja siirrettiin eteen.

Tekomiehia

Koneen miehistdssa oli koneenkayttajad pomona, kauhanohjaaja, lammittdja ja puhdistaja.
Han oli samalla lammittajan varamies ja y6vartija. Myohemmin palkattiin toinen



koneenkayttédja. He ja kauhan ohjaaja olivat ydinporukka, jotka jakoivat keskenaan
suoritepalkkion. Se maksettiin taytetyista vaunuista peruspalkan lisaksi.

Vahiten kadehdittava oli kauhanohjaajan ty6. Hanen tyopisteensa oli suojaamaton jakkara
kaivinkoneen peruspuomin kyljessa. Siitéa epailematta oli hyva nakdyhteys kauhaan ja
kaivupuomiin, mutta tybergonomia saattoi olla vaatimaton. Koneporukan lisaksi ol
seitseméan miehen tydkunta, joka avusti vaunujen taytossa ja piti raiteet kunnossa. Kone
tarvitsi jatkuvasti paivystavan veturin avukseen.

Kone kaatui Koskenkorvalla

Kokematon tyéporukka kaatoi koneen heti, kun se tuli Koskenkorvalle. Vauriot olivat
vahaiset, mutta nostoon meni lahes kolme viikkoa, mika rajoitti huomattavasti kaivutulosta.
Muita merkittavia hairidita ei ollut. Kaivuria kaytettiin Koskenkorvassa kahtena tyokautena.
Sen jalkeen se purettiin siirtokuntoon ja lahetettiin seuraavalle tyémaalle. Paikallisista
lehdista ainakin Wasabladet teki siirrosta uutisen. Kokemukset olivat myonteiset.
Kaikkiaan se kuormasi 27 394 vaunukuormaa, yhteensal45 066 kuutiota soraa.

Hyvat kokemukset

Kustannusrakenteesta paivystysveturi vei noin kolmanneksen, palkat vajaan toisen
kolmanneksen, korko ja kuoletus noin viidenneksen seké polttoaineet, korjaus, 0Oljyt ja
voiteluaineet loput. Polttoaineet olivat halkoja, joita kone popsi 1 453 mottia. Konelastaus
oli hieman kalliimpaa kuin kasity0, ilmeisesti palkoissa ei ollut hurraamista.

Bucyruksen kaveriksi rautateidendan rakennustdihin hankittiin vuosina 1914 ja 1915 A.G.
Arthur Koppelilta hieman pienemmat koneet. Kaivinkoneet saivat sitten kekseliaat nimet:
N:0l, N:o 2 ja N:o 3. Tie- ja vesirakennusten Ylihallituksella oli jo kdytdssa hoyryjyra ja
useita ruoppauslaitoksia ennen kuin Bucyrus hankittiin, joten se ei ollut Suomen
suuriruhtinaskunnan ensimmainen moottoroitu tytkone.

Lahteet: Rakennustaito s. 194, 14/1912, Rakennustaito s. 108, 8/1913, Strémberg, Johan
August, Moring, Einar, 1915, Teknillis-taloudellinen selonteko Seingjoki-Kristiinankaupunki,
Kaskinen rautatierakennuksesta, Helsinki, www.bucyrus.com
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